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Prisna pravidla drzi Evropu pri zdi
Rozbéhli jsme maraton, avle nejsmevv cilové rovince,
rika o prvnim U-space v Cesku Séf RLP Jan Klas

Ondfej Kubala
kubala@tydenikeuro.cz

Jestli se nékdo snazi protlacit rychlejsi vstup
drond do ¢eského vzdudného prostoru, je

to generalni feditel Rizeni letového provozu
(RLP) Jan Klas. Se svym tymem vSak musi pte-
konat strnulost Ceské i evropské legislativy.

A tak zatimco v Americe na pfedmésti nékte-
rych mést uz drony dorucuji zasilky, u nas ne-
smi vlastné létat ani pres dalnice nebo Zelez-

niéni koridory. Dvod? Bezpecénost. Evropa je
prosté ,pfi zdi“ A tak se Cesko podle Klase te-
prve vydava na maraton, ktery mé zatim jen
dobre vytyéenou trasu. Nezbyva nez sebrat
odvahu a vybéhnout s ostatnimi zemémi. Ji-
nak hrozi, Zze uvidime jejich zada.

» Hlavnim tématem vaseho oboru ve svété
je prostor, kterému se fika U-space, pro
spoleé&ny provoz droni s ostatnimi, ktefi se
ve vzduchu pohybuiji. Plati to i v Cesku?
Ano, pfedevs§im nasazovani konceptu U-spa-
ce, kde budou poskytovany sluzby pro koor-
dinovany provoz dron( a pilotovanych stroja.
Resi se ale i standardizace a certifikace bez-

pilotnich technologii - jak samotnych letadel,
tak systémd, které budou slouzit pro jejich po-
kroc¢ily provoz. To souvisi s dal§im aktualnim
tématem, a tim je otazka financovani sluzeb,
které budou drontm poskytovany. Musime
také reagovat na stéle se zhorSujici bezpec-
nostni situaci ve svété, bavime se o0 moznos-
tech leps$i koordinace subjektl kritické infra-
struktury v oblasti detekce drond.

» Pro¢ je nezbytné vytvaret specialni
U-space?

U-space je benefitem tam, kde potfebujeme
|état na vzdalenost mimo vizualni dohled pilo-
ta, tedy od vy$8ich stovek metrd po desitky ki-
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lometrl. Dal§im divodem je pfipad, kdy v jed-
nom prostoru |éta vice dronli najednou a musi
byt vi¢i sobé fizeny tak, jak to zajistuje Fidici
letového provozu v klasickém letectvi. U-spa-
ce vSak nebude aktivné Fizen lidskym prvkem,
nybrz specialné vyvinutymi systémy.

» Jaka pravidla by v U-space platila a kdo
by je uréoval?

Je pravdou, ze U-space neni jen prostor na
mapé, jde o soubor pravidel a technologii. Pra-
vidla jsou do jisté miry uréena nafizenim - co
a kdo musi ¢erpat za sluzby na podporu letu
dronu ¢&i za jakych podminek mize do U-space
vstoupit pilotované letadlo. Pokro¢ila pravidla,
tedy jak naplni definice jednotlivych sluzeb

a postupl, jsou pak na poskytovatelich sluzeb
U-space. Ti jsou také z téchto divodU predmé-
tem certifikace a nesou odpovédnost za uspo-
fadani letd v U-space.

» Jak jsme daleko od vzniku prvniho
U-space v Cesku?

Rozbé&hli jsme maraton, zname vytycenou tra-
su, ale nejsme v cilové rovince. Po otestova-
ni technologii a postupd v ramci zkusebnich
polygonl bude mozné dokladat bezpe&nost

i spolehlivost danych technologii. To vytvari
synergii a dadva moznost prezentace technolo-

gického potencialu pfi vyuZiti provozu dront
v U-space - at jiz mluvim o statnich subjek-
tech, nebo komerénich spole¢nostech.

» RLP uz v minulosti fikalo, Ze by rado
stalo i v pozadi U-space a nabidlo statu

jeho - zjednodu$ené feéeno - techno-
logické zajisténi. Jak by to mélo vypadat?
Technologické fe$eni U-space predstavuji dva
stéZejni systémy - spole¢na informacni sluzba
a systém pro poskytovani sluzeb U-space. Prv-
ni systém je centralni mozek, ktery sbira data
napfiklad od statu i ostatnich subjektl v letec-
tvi. Druhy systém je pak pristupovym bodem
pro provozovatele, ktefi tyto data Cerpaji a skr-
ze tento systém planuji let a dostavaji informa-
ce a pokyny. Cela architektura vychazi z ev-
ropské legislativy.

» Jak se posouva dopiedu projekt
testovaciho polygonu pro drony?
Neplanujeme provozovat polygon ve smys-

lu vymezeného prostoru ve vzduchu i na zemi,
ale pIné vitam, Ze se v sou¢asnosti dafi na-
chézet feseni, a predevs§im subjekty, které do-
k&zou najit prlsecik mezi vlastnimi zaméry

a potfebami bezpilotniho pramyslu. V soucas-
nosti vznikaji polygony na Gzemi vysypky po-
bliz Sokolova v Karlovarském kraji a pak také

~Zasadni komercni
potencial vidim

v oblasti dopravy

a logistiky.
Dorucovani
drobnych

az strednich
zasilek, tedy
,Jast-mile-delivery/,
je z pohledu vyuziti
droni velmi
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ANTIDRONOVA OCHRANA BEZ KOMPROMISU

Ovladnéte vzdusny prostor s nejmodernéjsSimi technologiemi

e DJI Dock 3 - plné autonomni ochrana perimetru dronem 24/7

o Cesky software Droneguard - kompletni sprava dronovych operaci

» Detekce a eliminace neopravnénych dront

 Maximalni bezpe¢nost pro kritickou infrastrukturu

Drony pfFinaseji nové moznosti, ale také nova
Proto zastupujeme predni Eeské i evropské

specializujici se na antidronova reseni.
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u Moravskych Budgjovic. Ceska republika je
pomérné husté osidlena. Madme ovSem fidce
osidlené ohrani¢ené lokality, které jsou opro-
ti svému plGvodnimu uéelu nevyuzité. Jedna
se predevsim o dllIni oblasti, oblasti byvalych
vojenskych cvi¢ist ¢i primyslovych areal(.
Vypracovali jsme si interni studii, ktera tyto
pozadavky vymezuje. Idealni polygon predsta-
vuje prostor o rozmérech alespon &tyr kilome-
trd Gtvereénich, ktery je bez prekéazek a dispo-
nuje zpevnénou plochou pro vzlety a pfistani.
Jedna se o jakousi minimalistickou variantu,
kterou by §lo déle rozvijet - jak co do velikosti
prostoru, tak rozsahu a zazemi, které polygon
nabizi, napfiklad zasitovani, hangary, 5G sité,
meteostanice &i vétrné tunely.

» Jaka v ném budou fungovat pravidla?
Pravidla polygonu jsou z velké &asti na jeho
provozovateli. V pfipadé polygonu u Sokolo-
va jsme v8ak méli moznost spolupracovat na
jeho navrhu z pohledu provozu dron i roz-
sahu testovanych technologii. Bude zde fize-
ny rezim vstupu a cely prostor bude vymezen
také vci okolnimu vzdu$nému prostoru tak,
aby se jasné definovala pravidla pro v§eobec-

Rozhovor Jan Klas

né letectvi. V§echny uvazované oblasti maji
kontrolovany rezim vstupu, coz zna¢né usnad-
fiuje také provozné schvalovaci procesy.

» Kdo bude tyto polygony provozovat?
Provozovatelé se v sou¢asnosti profiluji z fad
soukromych subjektd, které maji zajem rozsi-
fit své portfolio ¢innosti nebo si polygonem
pomahaji ve zvySovani kvality vlastnich po-
skytovanych sluzeb. V§echny ndm znamé po-
lygony by mély umoznovat vstup v§em, kdo
maji opravnény zajem na testovani a vyvo-

ji technologii spojenych s bezpilotnim letec-
tvim. Naprostym zakladem je mit k dispozi-

ci dostate¢né velké Gzemi a subjekt, ktery je
ochoten tento polygon provozovat. Mam-li vy-
feSenou oblast a provozovatele, je nutné za-
méfit se na pozemni rizika, ktera z lokality vy-
chazeji - zda se v prostoru pohybuji osoby ¢i
jaké stavby a zarizeni se v tomto prostoru na-
chéazeji. Neoddélitelnou &asti je také vzdusny
prostor, ktery nad timto polygonem vzniké a je
zadouci ho jasné vymezit ve vztahu k ostat-
nim Ucéastnikdm letového provozu. V soucas-
né dobé& spolupracujeme s Uradem pro civilni
letectvi na hledani moznosti, jak tyto prostory

klasifikovat a jaka pravidla tento prostor pfine-
se nejen dronafum, ale také ostatnim pilotiim,
ktefi by se uvnitf nebo v blizkosti tohoto pro-
storu pohybovali.

» Co dnes ¢eské zakony tém, kdo s drony
chtéji Iétat, umoziuji?

Zakladni je oteviena kategorie — pokud spl-
nim jeji pravidla, véetné registrace, a pfipadné
podminky vyplyvajici z pfilehlé geozény, tedy
zda v mém okoli neni napfiklad Zelezni¢ni trat,
mohu |état bez dalSich opravnéni. Pokud se
let do limitd nevejde, spadam do specifické
kategorie, coz znamena, Ze je vétSinou nutné
#adat o provozni povoleni Ufadu pro civilni le-
tectvi. Tyka se to napfiklad dron( nad 25 kilo-
gramd, shazovani nakladu nebo létani mimo
vizualni dohled pilota. Co zlistava zapovéze-
no, je tfeba pIné autonomni provoz bez kont-
roly odpovédné osoby nebo bezpilotni prepra-

» Kdyz jsme otevieli téma droni, které
budou jednou Iétat mimo dohled pilota,
kde je podle vas nejvétsi potencial jejich
komeréniho vyuziti?
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Co musim udélat, nez s dronem vzlétnu?
Kde s dronem muzu létat?
Jakymi pravidly se béhem letu musim Fidit?

Odpovédi najdete na letejtezodpovedne.cz
VSechny zasady bezpecného Iétani s drony
na jednom misté.

Vas let zacina na
LETEJTEZODPOVEDNE.CZ
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Ministerstvo dopravy A izeni letového provozu

. ﬁ \ URAD PRO CIVILNI LETECTVI Z Boské republiky
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Zasadni komer¢ni potencial vidim v oblas-

ti dopravy a logistiky. Doru¢ovani drobnych
az stfednich zasilek pomoci dron(, tedy ,last-
-mile-delivery*, je z pohledu vyuziti drond vel-
mi vhodna, rychla a levnéa preprava. Dale jde
o potencial komeréniho poskytovani dat, kde
drony mohou ¢asto a opakované ziskavat uda-
je vyuzitelné pro zemédélstvi, stavebnictvi ¢i
monitoring dopravy. Nechtél bych v§ak opo-
menout nekomeréni potencidl - vyuziti pfi za-
chrané osob, kupfikladu rychlé doruéeni po-
moci do hlfe dostupnych mist.

» Je to pro Cesko jestd hodné vzdalena
budoucnost?

Nejprve je nutné vytvofrit pravidla, ktera da-
vaji smysl a zaroven zachovavaji bezpe¢-
nost zuc¢astnénych i nezuc¢astnénych osob.
Technologie se vyvijeji milovymi kroky a re-
gulace v tomto tempu zaostava. Az budeme
mit adekvatné nastavena pravidla, doplni-
me je systémy pro pokrogily provoz a fizeni
dron(. Je také nutné zaméfit se na socialni
pfijatelnost dront — mimo jiné tim, Ze bude
dostate¢né prokazana jejich provozni bez-
pecénost a spoledensky pfinos. Ostatné jsme
jako podnik iniciovali hlukovou studii provo-
zu dron(, aby mohla byt pravidla vhodné na-
stavena i v tomto ohledu.

» Neutikaji nam nékteré zemé, které uz
dorucéovani zasilek testuji?

Ano, v USA je tento provoz v nékterych pred-
méstich jiz na komeréni bazi. Na evropském
kontinentu jsme z velké ¢asti stale v rezimu
testovani a ovéfovani postupt a technolo-
gii. To je podle mého nazoru zplisobeno vys-
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§i hustotou zalidnéni i legislativni rigiditou,
respektive komplexnosti - trva déle, nez se
pravidla sjednoti na Grovni EU.

» Dobie, ale nejsme v Cesku zatim pfilis
»PFi zdi“? S dronem pomalu nesmite
preletét silnici, elektrické vedeni

ani Zelezniéni koridor. Pokud tohle
neprolomime, téZko budeme zasilky
dorucovat...

Relativné ,pfi zdi“ je vice evropskych sta-
t0, kterym se v §irsi ¢i uzsi mife dafi imple-
mentovat evropskou legislativu. Bezpeény
prelet liniovych staveb je zadkladnim pred-
pokladem k rozvoji provoznich scénéfd, ale
je faktem, ze se v Cesku zatim malo pracu-
je s jednotlivymi tfidami drond, kdy ty men-
§i pfedstavuji minimalni rizika. Jsem proto
réd, ze se kromé dal$ich iniciativ podafri-

lo zfidit také specificky fidici vybor, kde se
zastupci ministerstva dopravy a Ufadu pro
civilni letectvi fFe§ime, jak tyto strategic-

ké vyzvy prekonat a pretavit do konkrétnich
provoznich opatreni.

» Jak se bude vlastné resit zviditeliovani
dnes ,neviditelnych® létajicich subjekta -
myslim napfiklad paragliding? Nehrozi tady
fatalni stfety dront a letcu, pokud dron
paraglidistu neuvidi?

Narlst objemu provozovanych dron a je-
jich bezpec&nou koexistenci s vSeobecnym
letectvim je z pohledu elektronického zvidi-
telflovani letadel nutno fesit. Mimo prazské
letisté a jeho okoli neni stanovena povin-
nost jakéhokoli zviditelnéni pro vS§eobecné
letectvi v nizSich vySkach. Zviditelfhovani je
pfitom pozitivnim opatfenim na strané pro-
vozni bezpeénosti. To plati nejen ve vztahu
k integraci dron, ale také pro samotné vse-
obecné letectvi. Na odbornych setkanich se
snazime diskutovat pozitiva nového koncep-
tu ADS-L, ktery zjednodus§ené fe¢eno uleh-
¢i cestu k technickému zajisténi zviditeInéni
se - at uz pilot pouzije zabudovany odpovi-
dac v letadle, nebo mobilni aplikaci v telefo-
nu. V prostorech U-space je zviditelfiovani
povinné, piloti drond tak budou mit kom-
pletni situaéni povédomi o provozu a fatalni
stiety jsou diky predem nastavenym pravi-
dliim a odpovédnostem minimalizovany.

» Jaké naklady dnes Cesko dava do toho,
aby se priprava komeréniho bezpilotniho
létani posouvala dopredu?

Pfirovnal bych to ke statni investici do dal-
niéni infrastruktury, kterad v budoucnu umoz-
ni komplexni provoz dront pfinosny pro razné
oblasti hospodafstvi. Rizeni letového provozu
ma na systémové pokryti U-space, miniméalné
pro statni bezpilotni provoz, zajisténo finan-
covani prostfednictvim ministerstva dopravy
a Statniho fondu dopravni infrastruktury. Stat

prostifednictvim svych instituci dale vypisuje
vyzvy na technologické projekty, coz je dalSi
zplsob, jakym je tato doména rozvijena, a to
nejen v oblasti civilniho provozu. A testovaci
polygony jsou v sou¢asnosti financovany sou-
kromym kapitalem.

» Pojdme se podivat do svéta. Které zemé
jsou dnes nejdal? Hledal bych je spravné

v Asii?

Z pohledu vzdu$né mobility — nového kon-
ceptu, ktery smeéfuje k pfepraveé osob bezpi-
lotnimi letadly — pak spravné v Asii. Takzvana
air-taxi prepravuji sice prozatim cestujici s pi-
lotem na palubé, jednéa se vSak o letadla, je-
jichz konstrukce se buduje pro bezpilotni pro-
voz, a nebude trvat dlouho, kdy se do této
formy preklopi.

» Proc to v jinych ¢astech svéta jde Iépe
nez v Evropé?

Za hlavni diivod povazuji stav regulace - pfed-
pisy, které pro evropsky provoz stanovuji pfis-
Déle se v Asii tato oblast tési, kromé podpo-
ry soukromych investor(, také podpofe vlad-
nich iniciativ. Tyto aspekty, spole¢né s vy$§im
zastoupenim metropolitnich mést s extrémné
hustym pozemnim provozem, pomahaiji rozvi-
jet potencial celé této oblasti.

» Jak to viastné dopadlo s testovanim
eVTOL na pafizské olympiadé?

Mate asi na mysli ambiciézni zdmér némec-
ké spole¢nosti Volocopter, kterd méla v pla-
nu pfepravovat divaky her prostfednictvim
air-taxi. Ackoli byly lety ze strany francouz-
ské vlady schvaleny, samotna spolec¢nost
nebyla schopna letadlo pro tento provoz
certifikovat. Pfestoze nedo$lo ke komeréni
pfepravé osob, uskuteénil se testovaci pro-
voz bez cestujicich.

» Je tohle pfilis vzdalena budoucnost pro
Cesko, nebo se doékame vertiportil na
vySkovych budovach i u nas, jak to zname
ze sci-fi filma?

Za vzdalenou budoucnost to nepovazuji.
Mimo jiné proto, Ze jiz v roce 2022 vydala
EASA, Agentura Evropské unie pro bezpe¢-
nost letectvi, prototyp technickych speci-
fikaci vertiport(, které slouZi jako voditko
pro urbanisty, mistni rozhodovaci organy

a primysl pfi bezpe¢ném navrhovani verti-
portl pro nova elektricka letadla s vertikal-
nim vzletem a pfistanim. To jsou takzvané
eVTOL. Byt v prvni fazi s pilotem na palu-
bé. V celém tomto sektoru letectvi je zain-
vestovana spousta lidského usili a finanéni-
ho kapitalu. V&fim, Ze se ho podafi pretavit
do funkéniho provozu, ktery vhodné dopl-
ni sou¢asny mix vefejné prepravy osob, a to
jiz v pristi dekadé. @
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